OPIS TECHNICZNY

Do projektu budowlanego ,,Przebudowa ul. Koninskiej w miejscowosci Wiadystawow

1. Inwestor obiektu objetego projektem
Gmina Wiadystawow.

2. Podstawa opracowania
- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.)

- mapy sytuacyjno — wysokosciowe otrzymane od inwestora skala 1:500
- pomiary wtasne w terenie wykonane przez projektanta

- obowigzujace normy PN i BN oraz przepisy techniczne

3. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny na przebudowe ulicy od km 0+000 do km 0+353 dtugo$¢
odcinka 353 m.

ZAKRES PROJEKTU OBEJMUJE :

- rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe
- roboty rozbiérkowe
- roboty ziemne w wykopie
- wykonanie odcinkowo obustronnie i prawostronnie $cieku krawedziowego betonowego
- wykonanie przetozenia i nowych chodnikéw z betonowej kostki brukowej
- wykonanie przetozenia i nowych zjazdow z betonowej kostki brukowej
- wykonanie podbudowy z mieszanki kamiennej
- utozenie w-wy wigzacej z betonu asfaltowego
utozenie w-wy Scieralnej z betonu asfaltowego
oznakowanie pionowe i poziome
0czyszczenie rowow
- roboty wykonczeniowe

4. Stan istniejacy
Omawiany odcinek ulicy Koninskiej w miejscowosci Wiadystawéw przewidziany do przebudowy posiada
nawierzchnie bitumiczng o przekroju cze$ciowo ulicznym a cze$ciowo drogowym .
Odcinek ulicy przebiega w catosci po istniejacym pasie drogowym, wérdd zabudowan handlowych i
mieszkalnych.



Wzdtuz ulicy zlokalizowane sg urzadzenia infrastruktury takie jak linia telefoniczna, linia energetyczna,
wodocigg z poprzecznymi podziemnymi przytgczami oraz w czesci poczatkowej odcinka odwodnienie
kanalizacji deszczowej.
Omawiany odcinek posiada jeden tuk poziomy i dwa skrzyzowania.
Pod wzgledem wysokosciowym zroznicowanie istniejacej niwelety drogi jest nieznaczne i ksztattuje
sie na poziomie przylegtego terenu a po czesci ponad nim.
W poczatkowej czesci ulica posiada chodnik obustronny po czesci z betonowej kostki brukowej a po czesci z
ptyt betonowych oraz utwardzone zjazdy do posesji cze$ciowo z betonowej kostki brukowej lub z bloczkow
betonowych (trelinki).
Odcinkowo w czesci koricowej ulica posiada row obustronny w znacznej czesci zamulony.

5. Urzadzenia obce, kolizje
Jak wynika z dostarczonych map sytuacyjno — wysokosciowych w granicy pasa drogowego zlokalizowane sg
urzadzenia infrastruktury takie jak linia telefoniczna, linia energetyczna, wodociag z poprzecznymi
podziemnymi przytaczami oraz w czesci poczatkowej odcinka odwodnienie kanalizacji deszczowe; .
Istniejaca lokalizacja urzadzen przy przyjetych parametrach projektowych w wiekszosci nie koliduje z
przewidziang przebudowa ulicy z wyjatkiem linii telefonicznej gdzie nalezy zastosowa¢ sie do warunkow
wydanych w zatgczonym Uzgodnieniu nr 34366.

6. Stan projektowany
6.1 Parametry techniczne i dane wyjsciowe:
- Klasa drogi — D —dojazdowa
- Predkos¢ projektowa Vp = 30 km/h
- Kategoria ruchu — KR 1
- 1lo8¢ jezdni -1
- Szeroko$¢ jezdni— 5,00 — 8,00 m
- Szeroko$¢ pasa drogowego — 12,00 - 16,00 m
- Szerokos$¢ chodnikow — 2 x 1,50 m
- Przekrdj uliczny i ptuliczny

6. 2 Rozwigzania sytuacyjne
Plan sytuacyjny przewidzianego do przebudowy odcinka opracowano na aktualnych mapach z
przeznaczeniem do celéw projektowych.
Przebieg ulicy pokrywa sie w catosci z istniejgcym pasem drogowym nie wychodzac poza jego szerokos¢ na
cafej dtugosci.
Odcinek posiada jeden tuk poziomy w km 0+106 i dwa skrzyzowania w km 0+109 i km 0+353.

6. 3 Drogaw przekroju podtuznym
Przy projektowaniu niwelety starano si¢ wykorzysta¢ poziom istniejacej ulicy z wprowadzeniem
niezbednej korekty (miejscowe frezowanie odcinka oraz obnizenie od km 0+073 do km 0+110) w celu
zapewnienia ciggtosci spadku podtuznego skierowanego do istniejacych elementéw odwodnienia, poziomu
istniejacych wjazdéw do bram przyleglych posesji (PRZEKROJ PODLUZNY).

6. 4 Droga w przekroju poprzecznym

Na catym odcinku projektuje sie spadki poprzeczne w oparciu o istniejace zblizajac je do wartosci 2% do
przewidzianego $cieku krawedziowego, przylegty teren lub row6w chtonno odparowujgcych:

Od km 0+000 do km 0+062 —-r1ys.nr4

Od km 0+062 do km 0+076 — przejSciowa na rys. nr 5

Od km 0+076 do km 0+148 -1ys. nr5

Od km 0+148 do km 0+160 - przejsciowa na rys. nr 6



Od km 0+160 do km 0+220 -1ys. nr6
Od km 0+220 do km 0+291 -rys.nr7
Od km 0+291 do km 0+353 -1ys.nr8

6. 5 Konstrukcja nawierzchni jezdni
- od km 0+000 do km 0+353 - warstwa Scieralna nawierzchni z betonu asfaltowego 0/12,8 dla KR 1 gr.4 cm
100 kg/m2

- 0d km 0+073 do km 0+110 - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego 0/12,8 dla KR 1 gr. 4 cm 100 kg/m2

6. 6 Konstrukcja podbudowy
- 0d km 0+000 do 0+073 i km 0+110 do km 0+353 — istniejgca nawierzchnia bitumiczna
- 0d km 0+073 do km 0+110 podbudowa z mieszanki kamiennej 0 — 31,5 mm gr. 10 cm
podbudowa z mieszanki kamiennej 0 — 63 mm gr. 20 cm

6. 7 Konstrukcja chodnikéw
- betonowa kostka brukowa gr. 6 cm (szara)
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 10 cm

6. 8 Konstrukcja zjazdow

- betonowa kostka brukowa gr. 8 cm (kolor)
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm
- podbudowa betonowa B-10 gr. 15 cm

6. 9 Konstrukcja scieku przykrawedziowego
- prefabrykowane koryto betonowe (typ trojkatny)
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 5 cm

- tawa betonowa B-15 gr. 15 cm

7. Pas drogowy
Pas drogowy, zgodnie z przyjetymi parametrami technicznymi nie ulega zmianie.

8. Obiekty mostowe i przepusty
W km 0+258 istniejacy przepust poprzeczny pozostaje bez zmian (stan dobry) .

9. Odwodnienie

Zaprojektowano odprowadzenie wod opadowych z pasa jezdni powierzchniowo poprzez nadanie spadkéw
podtuznych i poprzecznych do projektowanego odcinkowo $cieku przykrawedziowego z prefabrykatow
betonowych do istniejacych studzienek wpustowych kanalizacji deszczowej (od km 0+000 do km 0+148
,PRZEKROJ PODLUZNY" rys. nr 3.

Na pozostatym odcinku przewidziano odcinkowo sprowadzenie wody na przylegly teren i do istniejacych
rowéw wymagajacych oczyszczenia .

Uwaga: na dtugosci zjazdow do posesji zaprojektowano $ciek tréjkatny lub obramowanie z obrzeza
betonowego wystajacy do +3 cm.

10. Zjazdy publiczne i indywidualne oraz skrzyzowania
Na odcinku wystepujacej zabudowy zachodzi potrzeba dostosowania zjazdéw do poziomu nieco zmienionych
wysokosci krawedzi jezdni ulicy. Konstrukcje przewidzianych zjazdoéw indywidualnych okre$lono w pkt. 6. 8.
Zmienione rzedne projektowanego odcinka jezdni nalezy nawigzac do istniejacych skrzyzowan.



11. Oznakowanie
Przewiduje sie wykonanie uzupetnienie istniejacego statego oznakowania pionowego zgodnie z przedmiarem
rob6t (poziome linia P-10 ,,przej$cie dla pieszych” i pionowe ,,D-6” szt. 2)

Przed przystapieniem do robGt objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i zabezpieczy¢ teren pasa
drogowego wg odrebnie opracowanego i zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas prowadzenia
robot.

12. Ochrona srodowiska
Ochrona obiektow przed hatasem
Nie wystepuje. Projektowany zakres rob6t nie wnosi zmian w stanie istniejgcym.

Ochrona powietrza
Nie wystepuje. Projektowany zakres rob6t nie wnosi zmian w stanie istniejgcym.

Ochrona wod
Nie wystepuje. Projektowany zakres rob6t nie wnosi zmian w stanie istniejgcym.

13. Warunki realizacji projektu
a) Opracowanie projektu oznakowania organizacji ruchu na czas prowadzenia robét
b) Zgtoszenie prowadzenia robot:

- do Urzedodw i Jednostek wymienionych w uzgodnieniach i opiniach zawartych oraz
wskazanych w niniejszym projekcie

- do Urzeddw i Jednostek wynikajacych z przepiséw prawa budowlanego i przepiséw
prawa ruchu drogowego

14.Normy i przepisy
Przepisy zwigzane z niniejszym opracowaniem zawarte sg w PN i BN.
Przy wykonaniu rob6t nalezy przestrzegaé przepisy BHP oraz zastosowaé sie do zalecen zawartych w
opinii Zespotu Uzgodnien Dokumentacji.

Projektowat: Hieronim Maciejewski Nr uprawnien
- WKP/0240/Z00D/06

Turek, czerwiec 2009 .



