OPIS TECHNICZNY

Do projektu budowlanego ,Przebudowa drogi dojazdowej w
miejscowosci Beznazwa Odcinek | od km 0+000 do km 1+110i
Odcinek Il od km 0+000 do km 0+173”

1. Inwestor obiektu objetego projektem

Gmina Wtadystawéw, Powiat Turecki

2. Podstawa opracowania

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.)

- mapy sytuacyjno — wysokosciowe otrzymane od inwestora skala 1:1000
- pomiary wtasne w terenie wykonane przez projektanta

- obowigzujgce normy PN i BN oraz przepisy techniczne

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny na przebudowe drogi dojazdowej
Odcinek | od km 0+000 do km 1+110 Odcinek Il km 0+000 do km 0+173 taczna
dtugosc¢ 1283 m.

ZAKRES PROJEKTU OBEJMUJE :

- rozwigzania sytuacyjno — wysokosciowe

- usuniecie pni

- roboty ziemne w wykopie i nasypie

- wykonanie przepustow pod korong drogi

- profilowanie podtoza pod w-wy konstrukcyjne

- wykonanie dwuwarstwowe]j podbudowy z mieszanki kamiennej (Odcinek 1)

- wykonanie jednowarstwowej podbudowy z mieszanki kamiennej (Odcinek II)
- utozenie w-wy Scieralnej z betonu asfaltowego

- formowanie i zageszczenie poboczy



- roboty wykonczeniowe
- wykonanie oznakowania pionowego

4. Stan istniejacy

Droga dojazdowa w miejscowosci Beznazwa na Odcinku | przewidzianym do
przebudowy jest przedtuzeniem istniejgcej drogi zbiorczej o nawierzchni bitumicznej
w okolicy pasa drogowego pétnocnej strony Autostrady A-2.
Istniejgca droga posiada nawierzchnie Zzwirowo — gruntowg o podiozu
przepuszczalnym (grunt G-1), o szerokosci pasa drogowego od 6,0 m do 8,0 m.
Odcinek drogi przebiega catosciowo w istniejgcym pasie drogowym, wsrod
pol uprawnych, tak oraz kilku zabudowan gospodarczych.
Po obu stronach odcinkowo wystepuje zadrzewienie oraz zakrzaczenie
punktowo wchodzgce w skrajnie drogowg. W czesci koncowej odcinka na
dtugosci okoto 100 m wzdtuz drogi biegnie prawag linia wodociggu z
przechodzacym poprzecznie przytgczem oraz napowietrzna linia
energetyczna.
Omawiany odcinek posiada kilka tukoéw poziomych w tym dwa o bardzo
duzym kacie zwrotu.
Pod wzgledem wysokosciowym zréznicowanie istniejgcej niwelety drogi jest
niewielkie i ksztattuje sie na poziomie przylegtego terenu a po czesci ponad
nim.
Wzdtuz drogi odcinkowo wystepujg sladowo rowy lewostronnie lub obustronnie. Pod
drogg poprzecznie wystepujg trzy przepusty o znacznym stopniu zamulenia i
degradaciji czesci przelotowe;.
Odcinek Il o nawierzchni ttuczniowej, stanowi luke w nawierzchni bitumicznej
istniejgcego odcinka drogi od strony Wyszyny a drogg zbiorczg przy Autostradzie
A-2.

5. Urzadzenia obce, kolizje

Jak wynika z dostarczonych map sytuacyjno — wysokosciowych w koncowej czesci
odcinka w granicach pasa drogowego i jego bezposrednim sgsiedztwie biegnie
rurocigg wody pitnej oraz napowietrzna linia energetyczna. Przebieg urzadzen
podziemnych i napowietrznych pokazujg mapy. Lokalizacja ich nie koliduje z
przewidziang przebudowag drogi.

W czesci koncowej omawianego odcinka ze skrajni drogowej nalezy usung¢ pnie
drzew wg wykazu w przedmiarze robot.

6. Stan projektowany

6.1 Parametry techniczne i dane wyjsciowe:

- klasa techniczna D — dojazdowa
- predkos¢ projektowa 30 km/h
- kategoria ruchu KR 1

przekrgj drogowy



- szeroko$c¢ jezdni 40m
- szerokosc¢ poboczy 1,00 m
- spadek jezdni 2% dwustronny

6. 2 Rozwigzania sytuacyjne

Plan sytuacyjny przewidzianego do przebudowy odcinka opracowano na aktualnych
mapach dostarczonych przez inwestora.

Przebieg drogi pokrywa sie w cafosci z istniejgcym pasem drogowym nie
wychodzac poza jego szerokosé.

Istniejgce tuki poziome wymagajg zmian przez wpisanie ich w planie nadajac
odpowiednie parametry tukow i prostych przejsciowych.

6. 3 Drogaw przekroju podtuznym

Przy projektowaniu niwelety wykorzystano poziom istniejgcej drogi, nawigzujgc
sie do naturalnego zatamania terenu oraz poziomu istniejgcych wjazdéw do
zabudowan, traktujgc istniejacg nawierzchnie gruntowo-zwirowg jako gotowe podtoze
pod w-wy konstrukcyjne.

W oparciu o ww zatozenia i nieduzych roznic spadkow podtuznych nie zachodzita
potrzeba zastosowania tukéw pionowych ( PRZEKROJ PODLUZNY).

6. 4 Droga w przekroju poprzecznym

Wartosci spadkéw zgodnie z podang kilometracja:

Odcinek |

km 0+000 do km 0+045,29 — spadek dwustronny 2%

km 0+045,29 do km 0+075,29 — przejsciowa na spadek prawostronny do 5%
km 0+075,29 do km 0+107,54 — spadek prawostronny do 5%

km 0+107,54 do km 0+132,15 — przejsciowa na spadek dwustronny 2%

km 0+132,15 do km 0+169,43 — spadek dwustronny 2%

km 0+169,43 do km 0+199,43 — przejsciowa na spadek lewostronny do 7%
km 0+199,43 do km 0+220,35 — spadek lewostronny do 7%

km 0+220,35 do km 0+250,35 — przejsciowa na spadek dwustronny 2%

km 0+250,35 do km 0+305,12 — spadek dwustronny 2%

km 0+305,12 do km 0+335,12 — przejsciowa na spadek prawostronny do 7%
km 0+335,12 do km 0+353,95 — spadek prawostronny do 7%

km 0+353,95 do km 0+383,95 — przejsciowa na spadek dwustronny 2%

km 0+383,95 do km 1+056,98 — spadek dwustronny 2%

km 1+056,98 do km 1+086,98 — przejsciowa na spadek prawostronny do 7%
km 1+086,98 do km 1+108,43 — spadek prawostronny do 7%

km 1+108,43 do km 1+125,00 — zejscie do wymaganego poziomu drogi
Odcinek 11

- na catej dtugosci spadek dwustronny 2%

6. 5 Konstrukcja nawierzchni jezdni

Odcinek | i Odcinek I

- warstwa scieralna nawierzchni a betonu asfaltowego 0/12,8 wg PN-S-96025 dla
KR 1 gr. 4 cm 100 kg/m2



6. 6 Konstrukcja podbudowy
Odcinek |
- gorna podbudowa z mieszanki kamiennej 0 — 31,5 mm gr. 8 cm
- dolna podbudowa z mieszanki kamiennej 0 — 63 mm gr. 15 cm
Odcinek 11
- gorna podbudowa z mieszanki kamiennej 0 — 31,5 mm gr. 8 cm

6. 7 Konstrukcja pobocza
Odcinek I'i Odcinek I
Pobocza nalezy wykona¢ z materiatu dowiezionego, zageszczonego przy pomocy
walca gumowego.

7. Pas drogowy

Odcinek | i Odcinek Il

Pas drogowy nie ulega zmianie dla zachowania przyjetych parametrow technicznych
drogi (szerokosc korony 6,00 m).

Niniejszy projekt nie przewiduje zajecia terendw przylegtych.

8. Obiekty mostowe i przepusty

Odcinek |

W zwigzku z projektowang przebudowg dla zachowania warunkdéw gruntowo
wodnych, przyjeto przebudowe istniejgcych przepustow poprzecznych w korpusie
drogi w km 0+065, 0+210 i km 0+640.

Przepusty nalezy wykonac¢ z rur zelbetonowych @ 60 cm o odpowiednich dt. 9,00 m,
11,00 mi 9,00 m na tawie zwirowej 0,5 m x 0,25 m, z wykonaniem $cianek czotowych
na mokro z betonu B-20 szt. 6.

Odcinek II
Nie wystepuja.

9. Odwodnienie

Odcinek |
Zaprojektowano odprowadzenie wod opadowych z pasa jezdni powierzchniowo
poprzez nadanie spadkow podtuznych i poprzecznych nawierzchni na przylegty teren
o0 wifasciwosciach przepuszczalnych. Odwodnienie korpusu drogi zapewnia
wyniesienie niwelety ponad przylegty teren o okoto 30 cm (PRZEKROJ PODLUZNY).

Odcinek Il

Zaprojektowano odprowadzenie wod opadowych z pasa jezdni powierzchniowo
poprzez wynikajacy spadek podtuzny i poprzeczny nawierzchni na przylegty teren o
whasciwosciach przepuszczalnych. Odwodnienie korpusu drogi zapewnia wyniesienie
niwelety ponad przylegty teren o okoto 12 cm.



10.Zjazdy publiczne i indywidualne oraz skrzyzowania

W wyniku wyniesienia poziomu niwelety, na odcinku wystepujacej zabudowy nalezy
uzupemié¢ zjazdy do wymaganego poziomu istniejacych zjazdéw do poses;i.
Wystepujace skrzyzowania pokazuje oddzielny (,Projekt statej organizacji ruchu”).

11.0znakowanie
Oznakowanie pionowe pokazuje oddzielny (,Projekt statej organizacji ruchu”).

Przed przystgpieniem do robét objetych niniejszym projektem nalezy oznakowac i
zabezpieczy¢ teren pasa drogowego, zajety pod prowadzenie robo6t oraz ustawié
oznakowanie organizacji ruchu wg odrebnie opracowanego i zatwierdzonego
projektu organizacji ruchu.

12.0chrona srodowiska

Ochrona obiektow przed hatasem
Nie wystepuje. Projektowany zakres rob6t nie wnosi zmian w stanie istniejgcym.

Ochrona powietrza
Nie wystepuje. Projektowany zakres rob6t nie wnosi zmian w stanie istniejgcym.

Ochrona wod
Nie wystepuje. Projektowany zakres rob6t nie wnosi zmian w stanie istniejgcym.

13.Warunki realizacji projektu

a) Opracowanie projektu oznakowania organizacji ruchu na czas prowadzenia
robot
b) Zgtoszenie prowadzenia robdt:

- do Urzedow i Jednostek wymienionych w uzgodnieniach i opiniach zawartych oraz
wskazanych w niniejszym projekcie
- do Urzedéw i Jednostek wynikajacych z przepisow prawa budowlanego i
przepiséw
prawa ruchu drogowego

14.Normy i przepisy

Przepisy zwigzane z niniejszym opracowaniem zawarte sa w PN i BN.
Przy wykonaniu robo6t nalezy przestrzegaé przepisy BHP oraz zastosowaé sie
do zalecen zawartych w opinii Zespotu Uzgodnien Dokumentac;ji.



Wykaz gtownych norm zwigzanych:

1. PN-S-02205 1998 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i
badania.

PN-B-11113 1996 - Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do
nawierzchni drogowych. Piasek.

PN-B-11111 1996 - Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do

2.

3.

9

nawierzchni drogowych. Zwir i pospotka.

PN-B-11112 1996 - Kruszywa mineralne. Kruszywa tamane do nawierzchni

PN-S-96025

PN-S-06102

PN-62/S-04001

BN-70/8931-05

BN 86/8971-08

10. BN-70/8931-09

Opracowat:

drogowych

2000 - Drogi samochodowe i lotniskowe. Nawierzchnie

asfaltowe. Wymagania.

1997 - Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw

stabilizowanych mechanicznie.

1962 - Drogi samochodowe. Metody badan mas

1970

1970
1970

mineralno- bitumicznych i nawierzchni
bitumicznych.

- Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaznika
nos$nosci gruntu jako podtoza nawierzchni
podatnych.

- Prefabrykaty budowlane z betonu

- Drogi samochodowe i lotniskowe. Oznaczenie
stabilnosci mas mineralno-bitumicznych.

Projektowart:



