KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

/dla wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zawierajace dane, o ktdrych mowa w art. 71ust. 2

pkt. 2

Ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie

srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
z dnia 03 pazdziernika 2008 r. / (Dz.U.08.199.1227 z dnia 07 listopada 2008r.)

Nazwa zadania:

1.

, Rozbudowa drogi wewnetrznej Mariantow - Bolestawow”

Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia .

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi wewnetrznej Mariantow-Bolestawow.

Przedsiewziecie zlokalizowane jest na terenie gminy Wiadystawow, powiat turecki woj. wielkopolskie.
Projektowana droga przebiega w terenie réwninnym odcinkowo w$rod zabudowy mieszkalnej oraz pol
uprawnych o nawierzchni gruntowej i gruntowo-zwirowe;.

Droga sktada sie z dwoch odcinkéw — Odcinek | 1,28km i Odcinek |1 0,451km taczna dtugos¢ 1,731km.
Projektowana rozbudowa drogi prowadzi do docelowego rozwigzania ukfadu komunikacyjnego
przyczyniajac sie do poprawy warunkdw ruchu drogowego i komfortu mieszkancow miejscowosci Mariantow
i Bolestawow.

W ciggu drogi zlokalizowane beda zjazdy na drogi wewnetrzne, do posesji i na pola.

Droga przebiega przez obszar czesciowe] luznej zabudowany - na Odcinku | na dtugosci ok. 250m,
pozostatos¢ drogi przebiega na obszarze niezabudowanym.

Potozenie - dane dotyczace dziatek (nr, obreb) :

Oznaczenie geodezyjne dziatek objetych planowanym przedsiewzieciem:

182; 317; 318; 402; 223; 224; 185; 308; 320/2; 320/1; 323/1; 319; 324; 325; 326; 332; 333; 334; 335; 338;
339; 340; 341; 345; 346; 446; 403; 400/2; 401; 406; 408; 409; 517; 516; 410/1; 410/2; 411/2; 411/1; 41711;
423/4; 423/5; 423/6; 426; 429; 428; 427; 422; 420; 419; 418; 416; 415; 414; 413; 412; 245/1; 245/2; 246; 249;
250; 253; 254; 257; 258; 421; 407; 260; 259; 221; - obreb Mariantéw, gmina Wiadystawow.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie Gminy Wiadystawow.

1.1. Usytuowanie przedsiewzigcia z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla $rodowiska, w szczegoélnosci

f)

)]

przy istniejacym uzytkowaniu terenu, zdolno$ci samooczyszczania si¢ Srodowiska i odnawiania sig
zasobdéw naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych oraz uwarunkowan miejscowych plandw
zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajace:

obszary wodno-btotne oraz inne obszary o plytkim zaleganiu wod podziemnych:

Na obszarze rozbudowywanej drogi wewnetrznej nie wystepujg obszary wodno-btotne oraz inne obszary o
ptytkim zaleganiu wéd podziemnych.

obszary wybrzezy:

Na obszarze rozbudowywanej drogi wewnetrznej nie wystepuja obszary wybrzezy.

obszary gorskie i leSne:

Na obszarze rozbudowywanej drogi wewnetrznej nie wystepujg obszary gorskie i leSne.

obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne zbiornikéw wod srédladowych:

Na obszarze rozbudowywanej drogi wewnetrznej nie wystepujg  strefy ochronne zbiornikow wdéd
Srodladowych.

obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkéw roslin i zwierzat lub
innych siedlisk przyrodniczych objetych ochrong, w tym obszary Natury 2000 oraz pozostate formy
ochrony przyrody:

Na obszarze projektowanego przedsiewzigcia nie wystepujg obszary wymagajace specjalnej ochrony ze
wzgledu na wystepowanie gatunkow roslin i zwierzat lub innych siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w
tym obszary Natury 2000.

obszary, na ktorych standardy jakosci Srodowiska zostaty przekroczone:

W zwigzku z projektowanym przedsigwzieciem nie wystepujg przekroczenia standarddw jakosci Srodowiska
w stosunku do stanu istniejacego

obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub architektoniczne:



h)

i)
j)

1.2,

2.

Na obszarze projektowanego przedsiewziecia nie wystepujg obszary o krajobrazie majacym znaczenie
historyczne, kulturowe lub architektoniczne

gestos¢ zaludnienia:

Na terenie przyleglym do planowanego przedsiewziecia wystepuje nieliczna zabudowa mieszkalna i
obejscia gospodarstw rolniczych.

obszary przylegajace do jezior:

nie wystepuja

uzdrowiska i obszary ochrony uzdrowiskowej:

nie wystepuja

Projektowana rozbudowa drogi wewnetrznej ni wptynie na pogorszenie $rodowiska, pozostanie réwniez bez
wptywu na kryterium wykorzystania przylegtych terenow. Projektowana inwestycja nie zmienia zasadniczo
sposobu zagospodarowania terenu.

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposob
ich wykorzystywania i pokrycie szata roslinna:

W chwili obecnej teren objety przedsiewzieciem to w przewazajacej czesci pas drogowy istniejacej drogi z
wyjezdzonym szlakiem o nawierzchni gruntowej i zZwirowo-gruntowe;.

Na omawianym odcinku woda opadowa i roztopowa jest odprowadzana powierzchniowo bezposrednio do gruntu.

W ciagu odcinka wystepuje zadrzewienie oraz inna roslinnos¢ niskopienna oraz uprawy rolne.

Diugos$¢ planowanego drogi wynosi 1,730 km w dwéch odcinkach (1 280mb i 450mb) .

Diugos¢ planowanej drogi objetej inwestycjg to 1 720m w dwéch odcinkach Odcinek | — 1 280mb i Odcinek Il —
450mb. Ogolna powierzchnia terenu (jezdnia i pobocza) przewidzianego do zajecia i wylaczenia z powierzchni
biologiczno czynnej to okoto 10 400m2.

Projektuje sie nastepujace parametry drogi :

kategoria drogi wewnetrzna

klasa techniczna D - dojazdowa

predkos¢ projektowa Vp =30 km/h

kategoria ruchu KR1-KR2

przekrdj poprzeczny - drogowy

szerokos¢ korony - 6,00m

szeroko$C jezdni -4,00m

szerokoS¢ poboczy - obustronnie 1,00 m ze spadkiem 6-8%

spadek jezdni dwustronny - 2% daszkowy
skrzyzowanie typu zwyktego
Zjazdy - rozwigzania zjazdow indywidualne

Obszary chronione:
Projektowana rozbudowa drogi wewnetrznej nie znajduje sie na obszarze chronionym. Teren przedsiewzigcia nie
jest objety ochrong konserwatora zabytkow.

3.Rodzaj technologii

3.1. Przy realizacji przedsiewzigcia przyjeto, wykonanie prac metodg tradycyjna.

Zanieczyszczenia powietrza w czasie wykonania robot konstrukcyjnych i bitumicznych ograniczy sie do spalania paliw
(benzyny, oleju opatowego) napedzajacych maszyny i $rodki transportu. Zagrozenia te na miejscu budowy sg stosunkowo

niewielkie.

W celu zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza gazami i oparami z mieszanki bitumicznej zaprojektowana zostanie
warstwa konstrukcyjna nawierzchni z betonu asfaltowego, ktéra wymaga minimalnych iloSci lepiszcza, przy przewozie
mieszanek zastosowane musza by¢ plandeki na $rodkach transportowych ktére zabezpieczajg przed zanieczyszczeniem

powietrza gazami i oparami z asfaltow i przed stygnieciem masy.

3.2. Planowany zakres robot:

- roboty pomiarowe

- usuniecie drzew i krzewdw

- roboty ziemne w wykopie i nasypie



- wykonanie przepustéw pod korong drogi z rur PEHD fi 40cm wraz ze $ciankami czotowymi z prefabrykatéw betonowych

- wykonanie profilowania i dogeszczenia podioza pod w-wy konstrukcyjne

- wykonanie dolnej w-wy podbudowy z mieszaki kamiennej (granit, bazalt, melafir) 0-63mm gr. 15cm po zageszczeniu

- wykonanie gornej w-wy podbudowy z mieszaki kamiennej (granit, bazalt, melafir) 0-31,5mm gr. 8cm po zageszczeniu

- utozenie nawierzchni (w szeroko$ci jezdni 4,00m) z betonu asfaltowego wg normy PN-E-13108-1 gr. 4cm

- wykonanie zjazdow do poses;ji i na pola (w szeroko$ci pobocza — 1,0m od krawedzi jezdni) z mieszanki kamienne;
(odpowiednik dolnej podbudowy) 0-63mm gr. 15¢cm

- wykonanie nawierzchni poboczy z materiatu dowiezionego zwirowego Srednia gr. ok. 24cm

3.3. Odwodnienie

Przewiduje sie odprowadzenie wod opadowych i roztopowych powierzchniowo zadanymi spadkami podtuznymi i
poprzecznymi do gruntu w granicach poszerzonego pasa drogowego.

Przy wiaczeniu Odcinka | do drogi powiatowej 3219P zaprojektowano przepust z rur PEHD fi 40cm wraz z
oczyszczeniem istniejgcego rowu na diugosci po 50m w kazdg strone.

Na Odcinku Il w km 0+117 i km 0+156 przewidziano wykonanie przepustéw z rur PEHD fi 40cm wraz z
odtworzeniem rowdw na dtugosci po 20m w kazdg strone.

4. Ewentualne warianty przedsiewziecia.
e wariant ,0° polegajacy na nie podejmowaniu zadnych dziata inwestycyjnych. Wybédr wariantu zerowego
spowodowatby przede wszystkim pogarszanie sie standardu zycia mieszkarcéw.
e wariant inwestycyjny polegajacy na rozbudowie drogi o nawierzchni z betonu asfaltowego poprawi komfort
mieszkancow miejscowosci Mariantéw i Bolestawéw.

5. Przewidywana ilo§¢ wykorzystywanej wody i innych surowcéw, materiatéw, paliw, energii:

- woda

w trakcie realizacji przedsigwzigcia zuzycie wody wystepuje w minimalnym zakresie: zraszanie podbudowy

kamiennej w trakcie stabilizacji mechanicznej, zraszanie bebnow walcy drogowych podczas zageszczania

nawierzchni bitumicznej.

Nie wykorzystuje sie wody do utrzymania drdg

- energia — nie przewiduje sie wykorzystania energii elektrycznej w trakcie realizacji przedsiewziecia ani do
utrzymania drogi

- paliwa (olej napedowy) — w trakcie realizacji przedsiewzigcia wszystkie maszyny drogowe oraz $rodki
transportu materiatéw budulcowych napedzane sg silnikami spalinowymi co spowoduje okresowe
zwiekszenie ilosci zuzycia paliw ptynnych.

Przy zimowym utrzymaniu drég ok. 19 1/100 km
- mieszanka soli i piasku przy zimowym utrzymaniu drog — 2Mg

Ponizej podaje sie orientacyjny bilans materiatowy :
e kamien tamany - 1800m3

e beton asfaltowy - 280m3
e materiat zwirowy - 920m3
e cement - 10Mg
e woda - 100m3

Wszystkie uzyte do budowy materialy, paliwa i energia bedaq wykorzystywane zgodnie z obowigzujacymi normami i
przepisami, ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na odzysk materiatow i surowcow w trakcie gospodarki materiatowej, w
tym gospodarki odpadami.

Projekt przewiduje wykorzystanie do budowy materiatow dopuszczonych do stosowania w budownictwie, posiadajacych
atesty i aprobaty techniczne oraz certyfikaty.

6. Rozwiazania chroniace Srodowisko

Przewidywane oddziatywanie na Srodowisko sprowadza sie do oceny wptywu w zakresie zanieczyszczen powietrza,
hatasu, drgan i $rodowiska gruntowo-wodnego.

W czasie realizacji zadania wystapig oddziatywania mogace pogorszy¢ krotkotrwale stan Srodowiska. Czynnikami
mogacymi pogorszy¢ stan Srodowiska beda;: hatas i zapylenie.

Wody opadowe na rozbudowanym odcinku odprowadzane bedg powierzchniowo do gruntu w granicach poszerzonego
pasa drogowego lub odcinkowo do odtworzonych rowéw przydroznych (wigczenie do drogi powiatowej) lub melioracyjnych
na Odcinku Il w km 0+117 i km 0+156.



Rozbudowa drogi wptynie korzystnie na aktywizacje mieszkaricow miejscowos$ci poprawiajagc w znaczny sposob komfort
jazdy oraz poprawe eksploataciji pojazdéw (rownos¢ nawierzchni, wyeliminowanie btota i zastoisk wody).

Inwestycja nie wptynie na zmiane stanu istniejgcego w zakresie negatywnego oddziatywania na Srodowisko.

Wszystkie materialy uzyte do budowy sg dla Srodowiska obojetne, ponadto bedg posiada¢ wymagane atesty i $wiadectwa
dopuszczenia w budownictwie.

Zmiany w Srodowisku wynikajace z prowadzenia prac drogowych beda miaty charakter odwracalny. Roboty drogowe w
niewielkim stopniu naruszg powierzchnie ziemi, poniewaz bedg zmierzaly do nadania stabilnosci istniejacym
nawierzchniom.

Przy prowadzeniu prac budowlanych przeksztatcenie i wykorzystanie elementéw przyrodniczych bedzie odbywaé sie
wytacznie w takim zakresie, w jakim jest to konieczne dla inwestycji. Ucigzliwe oddziatywanie na sSrodowisko i zdrowie ludzi
w trakcie realizacji rob6t nie bedzie wykraczato poza teren do ktorego inwestor posiada tytut prawny (wykup czesci
przylegtych dziatek niezbednych do poszerzenia pasa drogowego).

Nie przewiduje sie zastosowania innych specjalnych przedsiewzie¢ chronigcych $rodowisko.

Wykonawca robot ma obowigzek znac i stosowac wszystkie przepisy dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.

W okresie trwania budowy i wykariczania rob6t wykonawca bedzie miat obowigzek:

a) utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej,

b) podejmowac wszystkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie sie do przepiséw i norm dotyczacych
ochrony $rodowiska na terenie i wokot placu budowy oraz bedzie unika¢ uszkodzen lub ucigzZliwo$ci dla osdb
postronnych lub débr publicznych i innych, a wynikajacych z nadmiernego hatasu, wibracji, zanieczyszczenia lub
innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania.

Stosujac sie do tych wymagan bedzie miat szczegoiny wzglad na $rodki ostrozno$ci i zabezpieczenia przed:

a) zanieczyszczeniem zbiornikdw i ciekow wodnych pytami lub substancjami toksycznymi

b) zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,

c) mozliwo$cig powstania pozaru

W trakcie realizacji inwestycji zostang podjete wszystkie dziatania w celu uniknigcia pogorszenia stanu siedlosk
naturalnych.

7. Rodzaje i przewidywana ilo§¢ wprowadzanych do S$rodowiska substancji lub energii przy zastosowaniu
rozwiazan chronigcych Srodowisko.

Realizacja przedmiotowego projektu w trakcie trwania inwestycji nie bedzie miata znaczacego oddziatywania na stan
$rodowiska naturalnego. W analizie wplywu robét budowlanych w trakcie realizacji projektu na $rodowisko nalezy
uwzglednic:

- wplyw halasu i wibracji

W trakcie trwania prac budowlanych moga wystapi¢ okresowe przekroczenia norm hatasu zwigzane z pracq

maszyn i urzadzen oraz ciezkiego sprzetu budowlanego jak koparki, rowniarki, walce drogowe, uktadarki, mtoty

pneumatyczne itp.

Jednakze wptyw ten bedzie miat charakter krotkotrwaty. Oddziatywania te zgodnie z obowiazujacymi przepisami

nie podlegajg normowaniu. Ich przestrzenny zasieg mozna okres$li¢ na okoto 100m od zgrupowania pracujacych

maszyn drogowych i sprzetu budowlanego. Prace budowlane prowadzone bedg wytacznie w godzinach

dziennych aby zminimalizowa¢ ucigzliwosci dla okolicznych mieszkaficow.

Poziomy dzwigku , ktorych zrodtem sg $rodki komunikacji drogowej wynosza w typowych warunkach jazdy
75-98dB. W odniesieniu do samochodéw osobowych 75-84dB.

Obliczenia dla rozprzestrzeniania hatasu przeprowadzono dla pory dnia i pory nocy.

Dla przedmiotowej drogi oszacowano natezenie ruchu 80 pojazdéw na dobe bez udziatu pojazdéw ciezkich.

Sredniogodzinne natezenie ruchu w czasie 16 godzin pory dziennej:
Qn=(SDR*0,87)/16=(80*0,87)/16=4,35 poj/dobe

Sredniogodzinne natezenie ruchu w czasie 8 godzin pory nocnej
Qn=(SDR*0,13)/8=(80%0,13)/8=1,3 poj/dobe

Dodatkowo przyjeto do analizy:

- predko$¢ ruchu na drodze z obowigzujacymi przepisami 50km/h pora dzienna i 60km/h pora nocna

- ilo8¢ i szeroko$¢ paséw ruchu — 2 pasy o szer. 2,00m

Przeprowadzone obliczenia rozprzestrzeniania hatasu dla przyjetego natezenia ruchu wykazaty, ze wartosci
Laeg dzien =60dB i Laeg noc=50dB nie zostang przekroczone.



Na etapie eksploatacji emisja hatasu nie bedzie stanowita obcigzenia dla $rodowiska spotecznego pod wzgledem
hatasu.

- wplyw emisji spalin w zakresie ochrony powietrza:
W trakcie realizacji przedsigwzigcia maszyny budowlane oraz srodki transportu spowodujg okresowe
zwigkszenie emisji spalin, lecz asortyment oraz zakres przewidzianych robét nie powinien wptyngé na
przekroczenie dopuszczalnych norm.
Emisja z maszyn roboczych pracujacych na potrzeby budowy, w czasie 8 godzin na dobe moze byé
oszacowana na:
- tlenki azotu — 0,5 — 1kg na 8 godzin pracy
- niespalone w silniku weglowodory — ok. 0,1 kg na 8 godzin pracy
- benzen z niespalonego paliwa — kilkana$cie graméw na dobe
Oznacza to ze emisja z maszyn roboczych i samochoddw obstugujacych budowe, ktérych ilos¢ oszacowano na
5-6 szt. Stanowi¢ bedzie mato znaczacy utamek ogoinej emisji zanieczyszczen do powietrza. Emisje zwigzane z
pracami drogowymi réwniez beda niewielkie i Scisle lokalne. Prace budowlane bedg emitowaty co najwyzej chwilowe
zapylenie, w obrebie kilkunastu metréw od miejsca prowadzenia prac, a w czasie ktadzenia nowej nawierzchni
bitumicznej, przez tacznie kilkadziesiat co najwyzej godzin — niewielkg emisje lotnych sktadnikow par z masy
asfaltowej.
Z tytutu prowadzenia prac budowlanych w obrebie inwestycji nie powstang zadne nadmiermne skazenia powietrza.
Nie przewiduje sie emisji zanieczyszczen do gleby ani emisji $ciekdw.

Podczas eksploataciji drogi ze wzgledu na jej klase (D-dojazdowa) oraz rodzaj ruchu KR1-KR2 nie przewiduje
sie przekroczenia dopuszczalnych stezen substancji szkodliwych emitowanych przez pojazdy.
Projektowana rozbudowa spowoduie:
- Zzmnigjszenia ilosci pytow emitowanych do powietrza atmosferycznego
- zmniejszenie ilodci spalin wydalanych z silnikéw pojazdéw samochodowych poprzez ptynng jazde
- Ujednolicenie nos$nosci nawierzchni we wszystkich punktach jej przekroju poprzecznego i podtuznego oraz
ograniczenie przenikania nadmiaru wod deszczowych do podtoza gruntowego
- brak zastoin wody, katuz, wody po intensywnych lub dtugotrwatych opadach deszczu oraz poprawe
bezpieczenstwa i komfortu jazdy .

- wplyw w zakresie ochrony wdd i powierzchniowych utworéw geologicznych:

zaprojektowano odprowadzenie wod opadowych z pasa jezdni powierzchniowo poprzez nadanie spadkéw
poprzecznych i podtuznych w planowanych granicach poszerzonego pasa drogowego.

Istniejace rozwigzanie nie narusza stosunkow wodnych, ktére w chwili obecnej istniejg oraz ich nie pogarsza.

llo$¢ opadéw zalezna jest od pory roku, $rednia ilo$¢ opaddw to 450-550mm/rocznie, przy max71mm/miesigc i min
26mm/miesigc z powierzchni z ktorej zostanie odprowadzona woda opadowa — 6 960m2.

W trakcie normalnej eksploatacji projektowana przebudowa nie spowoduje zagrozenia dla woéd powierzchniowych i
podziemnych.

Podczas prac budowlanych wykorzystywana bedzie woda z przewoznych beczkowozéw w ilosci kilku do
maksymalnie kilkunastu m3 na catg budowe. Woda zostanie wykorzystana na cele budowlane i socjalno-bytowe
zatrudnionych pracownikow.

- wplyw ilosci i sposobu odprowadzenia Sciekow socjalno-bytowych
Scieki socjalno-bytowe powstate na potrzeby sanitarne oséb zatrudnionych przy realizaji inwestycji beda
zabezpieczone w przewoznych urzadzeniach sanitarnych typu Toi-Toi. Scieki z urzadzen przenosnych beda
odbierane przez specjalistyczne firmy posiadajace odpowiednie zezwolenia i przekazywane do punktow
Zlewowych na oczyszczalni $ciekow.

- wplyw w zakresie ochrony przyrody, krajobrazu, gruntéw rolnych i leSnych:
Projekt przewiduje usuniecie 86 szt. drzew i 0,031 ha krzakow. Wymieniona szata ro$linna obejmuije teren
poszerzonego pasa drogowego niezbednego do realizacji inwestycji wg normowych parametrow technicznych.
W trakcie przeprowadzonej wizji lokalnej w terenie nie stwierdzono w koronach drzew czy zakrzewieniu siedlisk
naturalnych ptactwa czy innych zwierzat.

- wplyw rodzaju, przewidywanych ilosci i sposobu postepowania z odpadami



Postepowanie z ewentualnymi odpadami wytworzonymi w wyniku prowadzonych prac budowlanych bedzie
zgodne z wymaganiami okre$lonymi w ustawie o odpadach.

Prace prowadzone bedg w sposéb zapewniajacy wykorzystanie jedynie terenu wskazanego w projekcie
budowlanym

- utylizacja odpadow - nie przewiduje sig wystapienia zagrozen (gruz betonowy czy kamienny pozyskany z
rob6t rozbidrkowych po przekruszeniu nadaje sie do powtdrnego wykorzystania w budownictwie )

- wycieki oleju maszynowego — w przypadku wystgpienia, utylizacja na miejscu przez wykonawce robét za
pomocg odpowiednich dostepnych Srodkow.

- w zakresie ochrony srodowiska kulturowego:
nie przewiduje sie wystapienia zagrozen.

8. Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na $rodowisko.
Nie stwierdza si¢ transgranicznego oddziatywania inwestycji na Srodowisko.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dn.16.04.2004r. o ochronie przyrody znajdujace
sie w zasiegu znaczacego oddzialywania przedsiewziecia.

Przedsiewzigcie potozone jest na terenie ztotogérskiego obszaru chronionego krajobrazu.
Oddziatywanie przedsiewziecia nie wykracza poza granice pasa drogowego.

10. Czy dla projektowanej inwestycji planuje si¢ utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania (dla
przedsiewzie¢ wymienionych w art.135 Prawa ochrony srodowiska),spowodowane tym, ze mimo
zastosowanych dostepnych rozwiagzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga
by¢ dotrzymane standardy jakosci Srodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu.

Dla projektowanej inwestycji nie planuje sie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania.

Opracowat: Hiernim Maciejewski — Nr uprawnien budowlanych
- WKP/0240/Z00D/06

Turek, maj 2012r.



